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FENNTARTHATO KOZLEKEDES
A kerék

A kerék felfedezése el6tt az ember harom lehetGség kozil valaszthatott, ha nagyobb tdvolsagot kellett megtennie: a
gyaloglast, az allatokkal vald eljutdst vagy a hajozast.

A tlizhaszndlat és az élelemtermel6 életmddra tortént attérés utan a kerék alkalmazdsa a harmadik forradalmi l1épés
az emberiség multjaban.

A kocsival egytt athidalhatdva teszi a tavolsagot, megkonnyiti a szallitast, rendszeressé teszi a kereskedelmet.

A kerék gondolata talan a gorg6kként haszndlt farénkdkre vezethet6 vissza. Az Gsember teherszallitdsra vastag
fatoérzset hasznalt, amit egyik végénél maga utan vonszolt. A ronk keresztbe fordulhatott, és az ember rajott a
gordulés elényére. A gorgd szalfara csak rd kellett raknia a terhet. A gorgét ma is hasznaljak, ha sulyos terhet kell
szdllitani, de mégis hatranya, hogy a teher, mikézben el6rehalad, legurul a gérgékrdl.

A kocsi

A kerék feltalaldsa utdn az emberek szekereket, vagonokat és kocsikat készitettek, amelyeket lovak, okrok vagy akar
emberek huztak. A szekerek lassan mozogtak, és gyakran kényelmetlenek voltak.

A kocsi magyar talalmdany és Kocs kozséghdl ered. Matyas kiraly uralkodasa idején a bognarok igen hiresek voltak.
Ujitasaik szerint vasalast alig hasznaltak a szekéren, ezért a kerekek, tengelyek, csapok elnyelték a razkddast, és sokkal
tartésabbak is voltak el6deiknél. 1518-ban Sigmund von Herberstein részletesen leirta a kocsiszekeret és
megemlitette, hogy Matyas kirdly is szivesen utazott ezen a gyorsnak és kényelmesnek mondhaté kozlekedési
eszkozon.

Kocsban a mesterek rugdzd szerkezetet fejlesztettek ki. Olyan kocsiszekeret alkottak, melynek szekrényében
vesszGbdl font kas volt, amely hatrafelé fokozatosan magasabbra emelkedett, alkalmasint azért, hogy sziikség esetén
ponyvaval letakarhaté legyen. A kas hatso llésén két személy foglalt helyet, egy pedig a szemkozt levd kistlésen, a
kocsis hata mogott. A szerkezet Ujszerliségét és szakmai egyediségét mutatja, hogy a kocsi sz6 tébb eurdpai nyelvben
(angol, német, spanyol, olasz, flamand, lengyel, cseh, szlovak, ukran, szerb, szlovén, svéd) is el6fordul és a jelentése is
azonos.

A banyalovak

A lovakat a banyaszatban a kozépkorban alkalmazhattak el&szor. Az dllati er6 bevonasara elsésorban az egyre
fokozddd termelési igények miatt volt sziikség. A banyald, ha egyszer lekeriilt a fold mélyében futé jaratokba, gyakran
mar csak utolsé éveire, kioregedve latta meg Ujra a napvildgot.

De a lovak okos allatok: hamar megtanultdk a bejarandd Utvonalat, megismerték az egyes banydszokat Iépteikrdl,
kialakultak szokdsaik, melyekhez aztan életiik végéig ragaszkodtak.

Ha a muszak végén levették réluk a hdamot, maguktdl a fold alatti istalldba cammogtak, biztos volt, hogy nem
tévednek el a jaratokban. Volt, amelyik még szamolni is megtanult: tébb olyan bdnyalé emléke is fennmaradt,
amelyik, ha a hata mogé eggyel tobb vagy eggyel kevesebb csillét kapcsoltak, nem volt hajlandé megindulni. A csillék
kapcsolasanak zajabdl tudta, mennyi sulyt akasztottak mogé.
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A lévasut

A kotottpdlyas kozlekedés kezdeteit a banydkban haszndlt fa nyompdlya jelentette. A fapdlyat a 18. szazadban
vasszerkezetekkel erGsitették meg, majd vaspalydval valtottak fel. A vaspdlya jelentds tomeg(i aru mozgatadsat tette
lehetévé, amihez 1767 koril kezdtek lovakat hasznalni. A Iévasut elénye a szekerekhez képest a kisebb gordilési
ellenalldas miatt a nagyobb terhelhet6ség, a nedvességtdl fliggetlen haszndlhatdsag és a konnyebb, jéval simabb futas
volt. A kozforgalmu lévasutak korai kdzuti vasutak voltak.

Személyszdllitdsra 1803-ban hasznalta el6szor a Surrey Iron Rail nevl tarsasdg, amely Dél-Londonban inditott
menetrendszer( lévasutjaratokat.

Pesten a Pesti K6zuti Vaspalya Tarsasag inditott el6szor kdzforgalmu Idvasuti szolgdltatast Pest, Széna tér (ma Kalvin
tér) és Ujpest, Varoskapu (ma Ujpest-Varoskapu metromegalld) kozott 1866. julius 30-an. Az Ujpesti l6vasut
megnyitdsa utan két évvel, 1868 juniusaban indult Buda els6 |6vasut vonala a Lanchid és Zugliget, illetve ugyanekkor a
Lanchid budai hidfé — Obuda FG tér viszonylatban, az épit6 és lizemeltet6 a Budai Kozuti Vaspélya Tarsasag volt.
(BKVT)

A varosi kdzlekedésben a |dvasutat a villamos kdzuti vasut szoritotta ki. Az utolsé hazai varosi Iévasut 1928. dprilis 10-
ig lzemelt a Margit-szigeten.

A g6zmozdony

A gbzmozdony a vasutakon els6 izben hasznalt géperejd vontatdjarmd, precizebben a g6zmozdony vontatott
jarmivek (vasuti kocsik) tovabbitdsara szolgald vasuti vontatdjarmi. Er6gépe egy gbzgép, amely a gbzben tarolt
energiat alakitja at a dugattyd mozgdasahoz sziikséges energiava. A viz felmelegitésekor keletkezé nagynyomasu géz
kitagul, és a gép dugattyujat eltolja ugy, ahogy a forrasban lévé leves g6ze megemeli a fed6t. A g6z leh(lésekor a
dugattyu visszaall eredeti helyzetébe. Ez a folyamat ismétlédik, a dugattyu periodikusan mozog ide-oda.

A g6zgép miikodtetéséhez szikséges Uzemanyagot (altaldban k&szén, ritkdbban fa, vagy flt6olaj) és a vizet a
mozdony a jarmUre épitett tartdlyokban (szertartalyos g6zmozdony), vagy a mozdonyhoz kapcsolt kiilén szerkocsiban
(szerkocsis gézmozdony) viszi magéval. Az elsé magyarorszagi gyartasu, a MAVAG-ban késziilt g6zmozdonyt 1874.
januar 3-an allitottdk Gzembe. A gézvontatas hivatalosan 1984-ben szlint meg Magyarorszagon, bar alkalmi jelleggel
jelenleg is alkalmazzdk nosztalgiavonatok esetén. A napjainkra fennmaradt magyar g6zmozdonyok tobbsége
Budapesten a Magyar Vasuttorténeti Parkban lathatok.

MAVAG: Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgydrak

Széchényi Istvan

Széchenyi toretlendl érvelt a vasut megépitése mellett és folyamatosan targyalt egy, Sopronon at huzédo vonal
kiépitése mellett. Széchenyi naplobejegyzései alapjan 1844-45-ben is tobbszor targyalt a soproni vasut ,0edenburger
Eisenbahn” ligyében, és a kornyékbeli birtokosokkal megalapitotta a Bécsujhely-Sopron Vasuttarsasagot (Oedenburg -
Wr. Neultddter Eilenbahn- Gesellschaft). Az omindzus 1845. marcius 27-i szerény bejegyzés a tarsasag alakuld
Ulésének datuma is egyben. Széchenyi Istvan, mint a Sopron-Bécsujhelyi Vasuttarsasag elnoke 1847. februar 27-én, a
tarsasag harmadik rendes kozgytilése el6tt egy nappal bejarta azt a vasuti palyat Nagymartonig, ahol az épulé vasuti
hid leny(igozte. Napldjaban is megemliti, és dkori, éridsi romai munkahoz hasonlitotta. Bécsujhely és Sopron (Soproni
déli palyaudvar) k6zott 1847. augusztus 20-an indult meg a kozlekedés.
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A kerék szimbolikaja

A kocsin 1évé kerék az dlomban Krudy Gyula szerint véltozést jelent. Alomszimbdlumként altalaban is a valtozas
igényére és képességére utal. Pszicholdgiailag szemlélve, a jarm(ikerék elveszitésérél almodni, az irdny, végsd soron a
lelki egyensuly elhagyasaval egyenértékl. Szellemi sikon a kerékdlom az élet éram(iszerkezetét és azt a magatdl
értet6dGséget jelenti, mellyel a sors mozgasanak alaveti magat az almodé.

A néphitben a kerék kor alakja azt sugallta, hogy a kerék részesil a tokéletességbdl. Kapcsoldodik az id6hoz is:
bizonytalansagot, folytonos teremtést és elmulast, az élet korforgdsat, az 6rok visszatérést szimbolizalja. A sors
valtozékonysdagat sugallja. A tomor kerék a holdat, a késébbi kiill6s a nap kdrpalyajat jelzi. A kerék tengelye a nap, a
kill6k a napsugarak. A kerékagy a vildgegyetem kozepe, a mozdulatlan mozgatd. Az abroncs a kinyilatkoztatas, mely a
kerékagybodl sugarzassal dramlik. Napforduldn népszokds a kerékgorgetd varazslat. llyenkor a Nap égi Utjara, a vilagot
jelentd kerékre (rota mundi) emlékeznek.

Megfigyelési szempontok a csoportmunkahoz:

A kerék jelenthette-e az id6t magdat? Hogyan lehet ezt a jelentést megmagyarazni?

Milyen tdvolsagra tette lehet6vé a mobilitast a kerék, a kocsi és a g6zmozdony? Egy adott varos lakossaganak
hanyada szdmara biztositotta a mobilitast?

Miért kezdtek el lovakat hasznalni a banyaszatban?

Hol hasznaltak el6szor Iévasutat személyszallitasra, és mikor hasznaltak el6szor lovasutat Pesten?

Hol van Bécsujhely, s miért lehetett pont ez a szakasz az elsé hazai vasutvonal?
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